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Kommunikation

D Die Stadt oder Gemeinde ist Partner von Osterreich zu FuR, hat ein
individuelles Logo und nutzt die Osterreich zu FuR-Materialien.

D Die Bedeutung des FuRverkehrs sowie Umgestaltungen fir den FuRverkehr
werden laufend sichtbar gemacht und den Blrgeriinnen kommuniziert, z. B.
durch Beitrage in der Gemeindezeitung, Newslettern oder Infoscreens.

D Zur Planung von MaRnahmen fur den FuRverkehr werden verschiedene
Beteiligungsformate angeboten, wie gemeinsame Begehungen mit
Burgeriinnen und Expertinnen oder Befragungen.

D Zur Sensibilisierung furs Zu-FuR-Gehen werden regelmaRig Mitmachaktionen
wie gemeinsame Spaziergange und Challenges angeboten .

D Die Gemeinde setzt Aktionen im Rahmen der EUROPAISCHEN
MOBILITATSWOCHE und nutzt deren Kommunikationskanale.

D Der Tag des Zu-FuR-Gehens am 27. April oder gemeindeeigene
Veranstaltungen werden genutzt, um der Bevolkerung die Vorteile des
Gehens zu vermitteln.

Tipp
! Weitere Informationen finden Sie in der
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= - StraRenverkehrsordnung (StVO), in den kostenlos
= verfigbaren RVS oder in den entsprechenden
ONORMEN sowie in den anderen
Publikationen von Osterreich zu FuR.
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Gemeinde-Checkliste

FulRverkehr starken leicht
gemacht

Der FuRverkehr ist die Grundlage der Mobilitat in Ihrer Gemeinde oder Stadt. Ein
ausgepragtes Basisnetz mit durchgangigen und breiten Wegen bietet den nétigen
Bewegungsraum fiir den AlltagsfuRverkehr. Die Checkliste gibt Ihnen einen Uberblick
Uber die wichtigsten Aspekte und MaRnahmen zur Férderung des FulRverkehrs.

Nicht alle MaRnahmen lassen sich Uberall umsetzen - sei es aufgrund lokaler
Gegebenheiten oder der Finanzierung. Es lohnt sich deshalb, zuerst die wichtigsten
und am starksten genutzten Routen in Ihrer Gemeinde oder Stadt zu ermitteln und

den Fokus darauf zu legen.
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Rahmenbedingungen

und Strategie
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Es gibt einen politischen Handlungsauftrag, den FuRverkehr auf
Gemeindeebene zu starken, z. B. durch einen Gemeinderatsbeschluss.

Es gibt eine konkrete Ansprechperson fur das Thema Zu-FuR-Gehen, zum
Beispiel FuRverkehrsbeauftragte oder Mobilitatsbeauftragte.

Fur den FuRverkehr gibt es ein Budget. Férderungen von Bund, Land oder auf
EU-Ebene unterstitzen bei der Finanzierung von Infrastrukturprojekten.

Die dauerhafte Einbindung lokaler Akteure (z. B. des offenen
Mobilitatsausschusses) ermoglicht eine gezielte Nutzung von
Ortskenntnissen und starkt sowohl die Akzeptanz als auch die langfristige
Wirksamkeit von Projekten.

Es ist ein ortliches FuRverkehrskonzept bzw. ein lokaler Masterplan Gehen
vorhanden.

Fir die gesetzten MaRnahmen erfolgt ein kontinuierliches Monitoring mit
regelmaRigen Fortschrittsberichten sowie eine Qualitatssicherung zur

Sicherstellung der Wirksamkeit.
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Barrierefreiheit

D Personen mit Mobilitats- oder Sinneseinschrankungen sowie Kinder und
altere Personen werden in einen Planungs- oder Evaluierungsprozess zur
FuRverkehrsinfrastruktur (z. B. Begehung) miteinbezogen.

D Der Gehsteig wird an Querungsstellen an der Bordsteinkante auf
3 Zentimenter abgesenkt, um ein Queren mit Rollstuhl, Kinderwagen,
Gehilfen und Reisegepack zu ermoglichen.

[ Hauptrouten fur den FuRverkehr sind (soweit méglich) frei von Hindernissen
wie (kurzfristig parkenden) Autos und Lieferdiensten, Zeitungsstandern,
Mulltonnen, Ampelschaltkasten, Werbeschildern usw. Dies ist in der StVO
festgeschrieben und wird entsprechend kommuniziert und auch kontrolliert.

An stark frequentierten Querungsstellen werden Fahrbahnanhebungen auf
Gehsteigniveau angebracht.

Treppen werden weitgehend vermieden und durch Rampen (Steigung
maximal 6 %) sowie ebene Flachen ersetzt oder ergéanzt.

An wichtigen Kreuzungen und &ffentlichen Einrichtungen werden visuelle,
taktile und akustische Leitsysteme berUcksichtigt.

Die Wegweisungssysteme sind klar, einheitlich und gut leserlich. Bei
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Markierungen wird auf eine kontrastreiche Farbwahl geachtet und auf die
Kombination Rot-Griin verzichtet. Die Entfernung der Ziele ist in Minuten
angegeben.

D Bei der Positionierung von fest verbauter Infrastruktur und Stadtmoébeln wie
z. B. Sitzbanken, Pflanzklbeln, StraRenschildern, Parkscheinautomaten etc.
wird darauf geachtet, weder Sicht- noch Gehbeziehungen zu verstellen.

D An geregelten Kreuzungen orientieren sich die Griinphasen an langsamen
Geschwindigkeiten von FuRganger:innen (0,6 bis 0,8 Meter pro Sekunde).
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Verkehrssicherheit

Unfallhdufungsstellen mit FuRgangeriinnen sowie sensible Bereiche mit
hohem Konfliktpotenzial sind erhoben und analysiert.

Eine flachendeckende Geschwindigkeitsreduktion (Tempo 30) im
untergeordneten StraRennetz (exklusive Vorrangstraen) ist umgesetzt.
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Eine Geschwindigkeitsreduktion (Tempo 30) in besonders sensiblen
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Bereichen (z. B. im Schulumfeld) ist umgesetzt.

MaRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fir FuRgangeriinnen in den
analysierten Konfliktbereichen werden entwickelt und umgesetzt. Dies kénnen
folgende MalRnahmen sein:

D Verkehrsberuhigende MaRnahmen, wie z. B. Temporeduktionen auf
Tempo 30, autofreie Schulvorplatze oder SchulstraRen, FuRgangerzonen,
Begegnungszonen, WohnstralRen.
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Geschwindigkeitsreduktion durch Fahrbahnanhebungen,
Spurweitenreduktion, geanderte Linienfuhrung, Spurreduktionen, Schaffung

39

einer Torwirkung durch Bepflanzung oder durch optisch auffallige

O

Fahrbahnmarkierungen.

Verbesserung der Sichtverhaltnisse an Kreuzungsbereichen

z. B. durch Gehsteigvorziehungen, Sperrflachen, Entfernen
sichteinschrankender Gegenstande — wie Milltonnen,
Ampelschaltkasten oder zu hohe Begriinung — sowie Einschrankung
des ruhenden Verkehrs mit entsprechender Kontrolle.

An den Hauptrouten werden Querungshilfen eingerichtet,
wie z. B. Gehsteigvorziehungen (,Ohrwascheln”),
Gehsteigdurchziehungen, Mittelinseln, Schutzwege,
Lichtsignalanlagen (Ampeln).

O

Alle Querungshilfen wie Schutzwege im Ort
sind beleuchtet, die Sichtbeziehungen sind
ausreichend gegeben und die Auftrittsflachen
sind ausreichend vorhanden.
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FuSverkehrsplanung

Durch eine Ist-Analyse wird der aktuelle Zustand hinsichtlich Infrastruktur,
Verkehrssicherheit, Barrierefreiheit und Problemstellen systematisch erfasst.

Definition des Zielnetzes: Wichtige Quell- und Zielorte (z. B. Bahnhof,
Ortskern, Schulstandorte) sind durch ein durchgangiges FuRwegenetz ohne
groRe Umwege miteinander verbunden. Liicken im Netz wurden identifiziert.

Die FuRverkehrsinfrastruktur wird mit den Linien und Haltestellen des
Offentlichen Personen-Nahverkehrs (OPNV) abgestimmt.

Kurze Verbindungswege und Schleichwege werden erhalten, gesichert
(Wegerechte) und neue Wege geschaffen, z. B. durch Umwidmungen oder
stadtebauliche Vertrage.

Stark frequentierte Gehwege sind von Radwegen getrennt geflihrt.
Freizeit- und Flanierrouten werden erhalten und gestarkt.

Beim Baustellenmanagement wird der FuRverkehr berticksichtigt. Die
Barrierefreiheit und Durchgangigkeit bleiben dabei gewahrleistet. Es wird auf
eine entsprechende Beschilderung geachtet. Ausweichrouten werden nur als
letztes Mittel eingesetzt.
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Infrastruktur

D Die Gehwegbreite wird so gewahlt, dass zwei Personen problemlos einander
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passieren kénnen — im Regelfall 2,00 Meter (siehe RVS FuRgangerverkehr).
Dabei werden verschiedene Bedurfnisse, wie von FuRgangeriinnen mit
Gehhilfen, Kinderwagen oder Rollstihlen, berlcksichtigt.

Die Wartezeiten fur FuRgangeriinnen an lichtsignalgeregelten Schutzwegen
sind moglichst kurz. Eine Wartezeit von maximal 40 Sekunden ist
anzustreben.

Die Gehwege haben eine rutschfeste und berollbare Oberflache.

Die Gehwege werden regelmaRig von Laub, Schnee, Eis und dergleichen
geraumt.

Die Gehwege sind im Sommer beschattet, z. B. durch Baume.

Die Gehwege werden ausreichend beleuchtet, vor allem bei potenziellen
LAngstraumen” wie UnterfUhrungen.

Entlang hochfrequentierter Gehwege gibt es genligend Sitzmdoglichkeiten
(Abstand ca. 200 bis 300 Meter), 6ffentlich zugangliche WC-Anlagen

(z. B. auch im Gemeindeamt, Bahnhof) sowie Trinkmdoglichkeiten wie z. B.
Trinkbrunnen.
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Wegbegleitendes Spielen wird geférdert — etwa durch Bodenbemalung,
Wasserspiele, Balanciermoglichkeiten oder andere kreative Elemente.

Haltestellen des OPNV bieten eine hohe Aufenthaltsqualitat mit
Sitzmoglichkeiten und Witterungsschutz sowie WC-Anlagen und
Wasserentnahmestellen.

Die Zu- und Abgangswege zu den Haltestellen des OPNV werden optimiert.
Die Routen sind moglichst direkt, es sind keine Querungen Uber groRe
StraRen notwendig und die Wege sind abwechslungsreich gestaltet. Entlang
der FuRwege gibt es Moglichkeiten zum Einkaufen und verschiedene
Services. Steigungen werden durch Rampen und Treppen vermieden.

Methoden zum Zahlen des FuRverkehrs sind eingerichtet, wie beispielsweise
videobasierte Verkehrszahlsysteme. Diese liefern eine wichtige
Datengrundlage fur weitere Planungen.

Es sind genligend Angebote flr Hundebesitzeriinnen vorhanden,
sodass Gehwege fur den FuRverkehr von Hundekot frei bleiben:
Hundekotsackerlspender, Hundezonen und Ahnliches.
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